uu-jﬂ

Hospodarné a bezpec¢né na silnici
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Volkswagen e-up!

Na letos$nim mezindrodnim autosalonu ve Frankfurtu kone¢né i dolnosasky auto-
mobilovy vyrobce Volkswagen prfedstavil své modely e-up! a e-Golf. Prvni jmeno-
vany, nejmensi Volkswagen, lakovany v bilé barvé, jsme méli moZnost vyzkouset.

Na prvni pohled tento maly elekiricky pohanény
méstsky viz nepozndte. Na ten druhy — prevézné
po malé pomoci s nalezenim urcitych identifika-
tord — se vam to jiz povede. Viechny elekirovozy
Volkswagenu jsou zptedu ihned rozpoznatelné
diky velkym své&tldm pro dennf svicen( s techno-
logif LED. Ta jsou vzdy ve tvaru C, vzadu jsou
analogicky k prednim své&tldm umistény odrazky
stejného tvaru. Dal$im markantnim znakem je
jedine¢ny design 15” litych kol (uréenych jen
pro e-up!) ¢ decentni modré podloZeni predni-
ho i zadniho znaku vyrobce.

Volkswagen AG

Malé emblémy ,e-up!” na boku i z4di vozu se
tak lehce ztraci. Nutno podotknout, Ze tento
&yfmistny model je mozné objednat vyhradné
s pétidvefovou karoserif. V interiéru vie dopl-
fuje exkluzivni design sedadel s modrym prosi-
véanim véech detaild.

Useddme za volant...

Po usednuti do vozu se okamzité citime ,jako
doma”, tedy jako v b&Zném modelu up!. Ma-
lou odlidnosti je pfistrojovy $tit a Fadici pdka ve
stylu pfevodovek DSG. Ptistrojovy $tit obsahuije

tradi¢ni kulaté ukazatele — rychlost, stav nabitf

akumulétoru (vpravo) a ,e-powermeter” vlevo

— jde o jeden z nejddlezit&jsich ukazateld infor-
muijici fidi¢e o jeho elektrojizdé.

Modré pole (umisténé nad nulou a konéici

u hodnoty 10) znamend po vyndsobeni de-
seti procentudlni pozadavek Fidi¢e na vykon
elektromotoru.

Zelené pole — umist&né pod nulou — pak nese
népis ,charge” a indikuje intenzitu rekupera-
ce. Rekuperace zde opravdu znamena ziskavé-
ni brzdné energie vozu a jeji ukladani zpét do
vysokonapéfovych bateriovych ¢lankd.

Radici paka ve stylu DSG je pouzita pro zvy-
$eni komfortu posadky. Zde povazuji za nutné
zddraznit, Ze se za touto pdkou z4dnd prevo-
dovka neskryva. Elektromotor ma pouze jednu
rychlost, kterd parem ozubenych kol redukuije
pfend$eny moment zhruba v pomé&ru 10:1. P¥i
bliz§im zkoumdni fadici paky nds zaujaly dvé
pozice: +/— v rezimu ,D” a rezim ,B”.

Pozice +/- slouzi k aktivaci rekuperacnich
stupfd (v rezimu ,D” jsou k disporzici t¥i reku-
pera¢ni stupné D1, D2, D3 vzdy s odpovida-
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jici grafikou prazdné, poloprézdné, resp. plné
,baterky”; podle intenzity rekuperace). Vys$si re-
kuperaéni stupen se aktivuje fuknutim do péky
smérem k Fidi¢i (+), smérem ke spolujezdci (-)
se rekuperaéni stupen snizi. Dlouhé podrzenf
paky voli¢e v poloze ,— pak deaktivuje veskeré
zvolené rekuperaéni stupné. V jizdni praxi tyto
rekuperaéni stupné funguijf obdobné, jako pod-
fazeni o jeden rychlostni stupen.

Rezim ,B” oznaduje samostatny a zdroven i nej-
siln&j$i rekuperacni stupen. Mize se pouZit napt.
pri jizdé z kopce, pfi bridéni, ¢ v méstském
provozu pfi popojizdéni v zacpach. Maximalni
rekupera¢ni sila dosahuje az 40 kW/100 km.
Zaroven se pfi vSech rekuperacnich stupnich
aktivujf ‘brzdové svétla, paklize je zpomalenf
vy$8i nez 0,6 m/s?.

Otoceni klicem ve spinaci skfince

Po seslédpnuti brzdy a otoceni bézného klice v za-
palovani se nic nedéje — pouze zazni pijemny
tFiténovy gong. Na pfistrojovém stitu se rucicka
na ukazateli vlevo odlepi od své spodni pozice
LOFF” a ukazuje na bod mezi zelenym a mod-

rym polem — hodnotu ,0”. V pravém spodnim
rohu digitaintho displeje se je$t& objevi napis
READY. To jsou jedind tfi pozndvaci znamenf
o tom, Ze je vozidlo pfipraveno k jizdé&. Pak uz
ien staci zvolit jizdni rezim ,D” a se$lapnout
plynovy peddl. Tedy presnéii feceno elekiricky
peddl. Auto se nesly$né rozjiede se slu$nou
dynamikou. Elektromotor o maximélnim vy-
konu 60 kW disponuje konstantnim tocivym
momentem 210 Nm. To umozhiuje velice
rychlé rozjezdy (0-100 km/h zvladé maly
e-up! za 12,4 s), které viak dosti znatelné
snizuji maximalni dojezdovou vzdélenost.

Uddvany dojezd 160 km (dle metodiky NEDC/
NEFZ) je v proxi téméf dosazitelny. Veskerd
elektrickd energie je totiz ulozena v lithium-io-
novych bateriich s 204 ¢lanky. Celkové kapa-
cita 230 kilogram@ vézici baterky je 18,7 kWh.
Udévané prdméma spotieba 11,7 kWh/100 km
ie opét hodnota blizka realité. My jsme po cely
destivy den jezdili s hodnotou 12,1 kWh/100 km.
K dosazeni obdobnych hodnot pomahaijf Fidici
tfi volitelné jizdnf rezimy: Normal, Eco a Eco+.
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Ty se aktivuji zmacknutim tlagitka Eco/Eco+
pred fadici pdkou. Standardné je nastaven jizdnf
rezim Normal, tzn. maximdlni rychlost 130 km/h
a veskery potencidl elektropohonu i b&Zny vykon
spottebicd (nap¥. automatickd klimatizace). V re-
zimu Eco se snizuje maximalni rychlost na hod-
notu 120 km/h, neznatelné se snizi vykon elek-
tromotoru a veskeré spotiebice jsou nastaveny
na optimalni odb&rové hodnoty. Rezim Eco+
pak znamend opétovné snizeni rychlosti az na
maximalnf hodnotu 95 km/h a jiz znatelné sni-
Zeni vykonu. Spotiebice komfortnich systémd se
vypnou a naddle je k dispozici pouze vétrani,
pfipadné vyhfivani skel.

Jizda v elektroauté

Po ,nastartovani” a prvnim seslapnuti plynové-
ho pedalu jsme se pustili do prozkoumavani

a zdokonalovanf techniky jizdy v elektroauté.

V jizdnim rezimu ,D“ se po uvolné&ni akcelerd-
toru automaticky aktivuje volnobé&zka, auto tedy
voln& plachti. To je pro nds zajimavé zjisténi,
protoze konkurenéni vozy za¢nou okamzité re-
kuperovat a tedy zpomalovat. Volkswagen ddl
plachtil Je tak mozné se znalosti topografie tra-
sy hodné& dlouhé Useky jen tak ,proplachtit”,
pfip. si slabou rekuperaci (stupei D1) opét na-
bit baterku. Zji$fujeme, 7e rekuperovat mézeme
i pomoci brzdového peddlu, jen se pak nejedné
o konstantn{ rekuperaci — preci elektronika do-
stévé signdl, Ze se Fidi¢ snazi zabrzdit.

Co nds hned zaujalo je fakt, Ze postraddime jakou-
koliv zvukovou kulisu motoru. To muie byt moind
nevyhodou v méstském provozu s velkym mnozstvim
chodcu. Naopak pro posddku je absence hluku moto-
ru velice pfijemnd. Zdrover ndm nechybi ani vibrace
¢i fazeni pievodovych stupiid. Vse je ladné a klidné.
TéméF odza klidv a relaxv. Vnimdme ftotiz jen hluk
odvalujicich se pneumatik a vitr svistici za jizdy kolem
vozv.

Vinteriéru je dost mista i pro ¢ty dospélé ces-
tujici. Baterie umisténé v podlaze vozu nikterak
nenaru$uje prostor pro posddku. Nékladovy
prostor zGstal zachovany a nabizi 250 litrd uZit-
ného objemu rozdéleného do dvou pater po-
moci robustniho plata podlahy.

Po ujeti 125 kilometrd byl stav akumulatoru
na Urovni 23 %. Byl tedy ¢as zajet s autem do
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gardze a nabit jej. K dispozici jsou celkem tfi

varianty nabfjent:

* klasické domaci zdsuvka 220/230V (2,3 kW),
kdy nabfjeni trva 9 hodin (0-100 %),

* silnoproudé zafizent, tzv. Wallbox (400 V/3,6 kW)
nebo vefejné nabijeci stanice (3,6 kW), kte-
ra dokdze vz nabit b&hem 6 hodin,

* vefejné CCS-nabijeci stanice s vykonem az
40 kW, které umoznuji nabiti do 80% kapa-
city za 30 minut. K tomu je viak potfeba ob-
iednat i odpovidajici zasuvku (nabfjeci uzel)
ve voze.

Stav nabiti je indikovan zelenym diodovym

prouzkem v zdsuvce. My tak mdame ¢as na

psani tohoto ¢lanku a prozkoumani dalsiho
prislugenstvi.

Volkswagen e-up! je mozné naprogramovat
pomoci aplikace ve smartphonu. Aplikace
umozhuje uzivateli ureit ¢as odjezdu (nasta-
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veni, v jakém okamZiku bude v0z pfipraveny k
iizd& — nabity). Zaroven je mozné délkové ovla-
dat i klimatizaci ve voze. Funkce nemé vyuzitl
pouze v lété (klimatizovani vozu), ale i v zimé, kdy
ie mozné zapnout topeni/klimatizaci a vyhvrat viz
na pozadovanou teplotu. Tim se nemusime starat
ani o odstranéni ledu z oken; zaroven jsou v zimé
temperovény i baterie.

Malé rekapitulace zavérem

Malé méstské vozidlo s elektrickym pohonem
Volkswagen e-up! se bude v Ceské republice
nabizet od pFistiho roku. Ceny zatim nejsou sta-
novené, v Némecku viak za¢inaji na 26 900 EUR.
Co za tuto slunou sumu penéz zakaznik ziska?
Pln& vybavené méstské auto s netradiénim a mo-
dernim pohonem, image prkopnika ve spole¢-
nosti, zaroven vsak velice skromny oz tradi¢nf
design s né&kterymi vyhradnimi prvky vybavy —
automatickd klimatizace, inovovany navigaéni
systém Maps&More s podpimymi grafikami a spe-
ciélnimi funkcemi navigace jen pro elektroauta (vypo-
et trasy na zékladé aktudliniho dojezdu a moz-
nosti nalezen{ vefejnych nabijecich mist pfimo
na zvolené trase atp.). Ddle je to zcela urcité
jedine¢ny design interiéru i exteriéru a hlavné
kompletni baterie (tzn. Z4dnd mési¢ni splatka

jako je tomu u nékterych jinych vyrobcd) s os-
miletou zarukou! Myslime si, Ze se nebude jed-
nat o masovy produkt pro kazdého zdkaznika
(dokud nebudou moderni trendy a koncepce
pohonu dotovény), ale bude se jednat o indi-
viduélIni produkt pro zdkazniky &i firmy, které
dbaji na svou moderni a prikopnickou image.
Af tak ¢itak, jedné se o velice zajimavou alter-
nativu v cesté ke snizeni hlukovych i vzdusnych
emisi v méstskych aglomeracich.

Jiz nyni se snazime se ziskat k testu dal3i elek-
tromobily, abychom zachovali objektivitu.

Clanek vznikl za laskavého piispéni vyrobce
Volkswagen AG a jeho odbornych oddélent.
Jan Bezdéka

V této souvislosti rozhodné stoji za
zminku, Ze vycviku Fidi€éo ECODrive
mohou s vyhodou vyuzit i vSichni uzi-
vatelé elektrickych nebo hybridnich
vozidel. Spotieba paliva sice zostane
stale na nule, vhodnym stylem jizdy
Ize ovsem prodlouzit dojezd na jedno
dobiti a zvysit tak akéni radius.
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